Virag Dominik, Semperger Sandor, Vig Zoltan:

Modern elektromos meghajtasu buszok és akkumulatoraik

A jelenleg europaban forgalomban 1évé elektromos buszok tilnyomo része a mar
meglévé hagyomanyos, dizel buszok platformjara épiilnek. A régi vazszerkezetekben —
melyek akar 10 éves konstrukciok, igy az elektromos buszoknal is megtalalhatoak olyan
feleslegessé valt részek, mint példaul a motorsator, ami az utasérbdl vesz el jelentds
részt. A vazszerkezet kiilonboz6 zartszelvény profilokbol alakitjak ki, ami
kovetkeztében a jarmii Onsulya is jelentés mértékben megnd (12 000 — 14 000 kg).
Mivel a padlolemezben nem lehet elhelyezni az akkumulatorokat a régi konstrukcio
miatt ezért a tetdszerkezetet terheli az energia tar616k stlya, amivel a jarmi stlypontja
1s magasabbra kertiil.

Egy uj fejlesztésti busz csak akkor lehet sikeres, ha nem a régi konstrukcios
megoldasokat koveti.

E tanulmanyban bemutatasra keriilnek a jelenleg elérhetd technologidk, a kiilonbozo
beszallitok termékek és azok Osszehasonlitdsa, illetve milyen trendek varhatdak az
elkovetkezO években az M3/I osztalyba tartoz6 varosi buszok piacan. Bemutatdsra
keriilnek tovabba a jelenleg futo, illetve a mar lezarult eurdpai projektek is, amik a
kiilonb6z6 technoldgiakat vizsgaltak valds koriilmények kozott.

Attanulméanyozast nyert az optimalis energiaforrasii buszok gazdasigos iizemelése is.
Az elérhetd adatokbol az deriilt ki, hogy egy atlagos miiszak alatt nagyabol 250-300
km-t tesznek meg a varosban. A kdrnyezo orszagokban mar sok éve lizemeltetett buszok
adatai alapjan meghatarozhato6 a varhat6 atlagfogyasztast, ami a jelenlegi atlagos 12-14
tonnas elektromos esetében 1,1 — 1,5 kW/km kozé esik.
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